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Ce document générique, a l'usage des dirigeants d'aéroclubs de la FFA, permet
d'appréhender et de répondre aux problématiques sur l'activité et I'évaluation des risques
en matiére de sécurité en vols de découverte.

Il revient & chaque aéroclub de I'adapter et d'en faire un document de référence interne
dans le cadre des vols de découverte et éventuellement, si I'aéroclub le pratique, dans le
cadre des vols BIA.




VOLS DE DECOUVERTE
CADRE GENERAL

Définitions :
Le principe de base du Réglement Européen 965/2012 est que tout vol contre rémunération doit étre effectué par une entreprise
de transport aérien, détenant un certificat de transporteur aérien, avec toutes les contraintes que cela suppose.
De plus, les licences LAPL ou PPL n'autorisent pas leur titulaire a effectuer des vols contre rémunération (hors vols d’instruction
pour les FI/PPL).
Le reglement européen AIR-OPS introduit une dérogation a cette regle, dans son Article 6 et laisse aux autorités nationales le soin
d’en fixer le cadre et les limites.
Les dispositions réglementaires des vols de découverte figurent dans l'arrété du 18 ao(t 2016 modifié par I'arrété du 24 mars
2021.
Ces dispositions ont fait I'objet par la DSAC/PN des notes 22-072 du 1ler février 2022, 22-150 du ler mars 2022 et enfin de la
note 23-110 du 16 février 202”’3 venant lever des doutes apparus a la lecture des deux premiéres notes de 2022.
A la suite de la diffusion de la note 22-072 DSAC/PN/FOR du 1er février 2022 traitant de la surveillance des vols de découverte,
la note 23-110 du 16 février 2023 et particulierement le tableau récapitulatif de toutes les dispositions réglementaires (dont la
colonne 1 concerne les avions non annexe 1 dans les organismes de formation ATO ou DTO) permet désormais de bien
appréhender le cadre d'action.
Les vols de découverte sont des vols circulaires effectués au-dessus du territoire francais en VFR de jour de moins de 30 min entre
le décollage et I'atterrissage, durant lesquels I'aéronef ne s’éloigne pas a plus de 40 km de son point de départ ; les vols en
patrouille sont interdits.

La personne désignée Responsable Sécurité des vols de découverte est M. : (nom/prénom / N° de licence FFA) ?

Localisation des vols:

Les vols de découverte se déroulent : « a partir des sites d’exploitation sur lesquels I’'organisme dispense des formations et dispose
de moyens humains et matériels en vue de dispenser une formation, ou a partir des sites sur lesquels les aéronefs exploités sont
basés pour les organismes créés afin de promouvoir I’aviation sportive et de loisirs, a I'exception des vols effectués dans le cadre
des spectacles aériens soumis a autorisation préfectorale par I'article R. 6211-6 du code des transports».

Le site d'exploitation est I'aérodrome de (LFxx)

Les pilotes autorisés pour effectuer les vols de découverte :

«  Sont majeurs et membres de I'aéroclub,

=  Sont titulaires d’une licence PPL(A), LAPL(A), CPL(A) ou ATPL(A), ont une qualification de classe SEP en état de validité et,
uniquement pour les pilotes PPL(A) ou LAPL(A), justifient d’au moins 200 heures depuis I'obtention de la licence,

« Pour un pilote militaire, les heures de vol effectuées depuis I'obtention d’un brevet militaire de pilote avion peuvent étre
prises en compte pour justifier de I'expérience de 200 heures de vol ».

=  Remplissent les conditions d’expérience récente pour le transport de passagers (FCL 060 §b 1), et, uniquement pour les pilotes
PPL(A) ou LAPL(A), ont effectué au cours des 12 mois qui précédent, 25 heures de vol sur un aéronef de méme catégorie, dont
12 heures sur la classe ou le type d'aéronef sur lequel est effectuée I'opération concernée.

= Sont titulaires d’un certificat médical en état de validité,
=  Auto-évaluent leur condition physique et mentale en préalable a la réalisation d'un vol de découverte,

= ldentifient les menaces spécifiques a chacun de leurs vols,

La liste nominative des pilotes autorisés vols de découverte figure en annexe 2 de ce document.

Liste des aéronefs utilisés : (Type/Immatriculation des avions utilisés)

Chaque avion doit étre utilisé conformément au et dans les limites fixées au manuel de vol.

Procédures mises en ceuvre :

Briefing secteur et météo ; devis de poids centrage ; devis carburant suivant les régles AIROPS Part NCO en vigueur au jour de
réalisation.

Briefing passagers : sécurité environnement parking et cabine, procédures d’urgence, évacuation rapide.

Si plusieurs avions font des vols de découverte en méme temps, effectuer au préalable un briefing court de coordination entre les
pilotes. Ce briefing traitera, entre autres, du trajet ou du secteur de vol adopté par chacun des pilotes.

1 Les données personnelles relatives aux nom, prénom et n° de licence FFA du Responsable sécurité interne ci-dessus font
I'objet d’un traitement par I'aéroclub pour les besoins réglementaire, assurance et statutaire propres aux vols de découverte.
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L'organisation des vols permet de gérer le flux de passagers et de moduler le nombre de vols de découverte associés afin de ne
pas exposer les pilotes a une pression temporelle ainsi qu'a une fatigue excessives.

«  Accueil des passagers : (I'aéroclub fixe et indique la méthode retenue (Fait par le pilote, par une personne tierce désignée par
le Pdt, etc.).

= Procédure d’information des passagers : (I'aéroclub fixe et indique la méthode retenue (Fait par le pilote, par une personne
tierce désignée par le Pdt, etc.).

= Accompagnement des passagers vers |'avion : (I'aéroclub fixe et indique la méthode retenue (Fait par le pilote, par une
personne tierce désignée par le Pdt, etc.).

«  Retour des passagers : (I'aéroclub fixe et indique la méthode retenue (Fait par le pilote, par une personne tierce désignée par
le Pdt, etc.).

Gestion des risques :

A chaque vol :

= ldentification et prise en compte du risque (TEM) en fonction des capacités du pilote, de la sécurité et du confort des
passagers,

«  Autoévaluation de la forme physique et mentale du pilote pour effectuer ce vol en toute sécurité, par exemple a l'aide
de « I'M SAFE »,

= Report de tout incident survenant au sol et en vol (REX FFA).

Gestion de la sécurité :

Tout événement affectant ou pouvant affecter la sécurité des vols de découverte est a signaler au chef-pilote et au
correspondant prévention-sécurité via la procédure REX FFA.

Information des passagers sur l'utilisation des dispositifs de secours a suivre en cas d’urgence :

= Se fait lors d’un briefing préalable avant le vol,
= Aumoyen d’un dépliant contenant les informations figurant en annexe 1 de ce document

Liste nominative des personnes transportées :

Avant le départ en vol, une liste nominative des personnes transportées est établie sur un support dédié aux vols de découverte
en lien avec le registre de traitements des données personnelles du club.

Sur cette liste figurent: Nom / Prénom / Adresse / Contact / Contact en cas d'urgence, autre qu'une personne participant au vol

Politique de sécurité :

L’Aéro Club , dans le cadre de I'activité de « vols de découverte » et dans le cadre de la gestion de la
sécurité qu’il met en ceuvre, s’applique a garantir le plus haut niveau de sécurité aux personnes prenant part a ces vols.

L’accueil, I'information, I'accompagnement (au sol et en vol) des passagers constituent les bases de la politique de sécurité
permettant une bonne gestion des risques dans le cadre de I'activité “Vols de découverte”.
M. est chargé de superviser et d’organiser cette gestion du risque lié a I'activité de vols de découverte.

Fait a le JJ/MM/AAAA Le Président,
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Aéroclub de XXX Le JJ/MM/AAAA

VOLS DE DECOUVERTE
GESTION DE LA SECURITE / EVALUATION DES RISQUES

Eléments liés a la sécurité requis pour la réalisation de vols de découverte
(Document renseigné suite a I'évaluation des risques réalisée au sein de I'aéro-club)

Qualité de la structure :

L' Aéro Club est affilié a la Fédération Frangaise Aéronautique sous le numéro

Le conseil d’administration du Club :

Désigne un Responsable sécurité pour ces vols de découverte. Ce correspondant peut étre le correspondant prévention
sécurité du Club.

Dresse et tient a jour la liste des pilotes pouvant réaliser ces vols de découverte. Liste en annexe et affichée dans le Club.
Dresse et tient a jour la liste des types d’avions pouvant étre utilisés pour ces vols de découverte.

Dresse et tient a jour la liste des sites a partir desquels I'activité est effectuée.

Est saisi des éventuels probléemes de sécurité qui affectent ou sont susceptibles d'affecter cette activité et promulgue les
mesures de réduction des risques.

Le Responsable sécurité des vols de découverte :

Vérifie que les pilotes réalisant les vols de découverte sont bien a jour des validités exigées par la réglementation;
S’assure que les mesures de sécurité propres au Club sont portées a la connaissance des pilotes autorisés ;

Rend compte au chef-pilote et au conseil d’administration de tout événement affectant ou pouvant affecter la sécurité
de cette activité.

Les pilotes autorisés a effectuer les vols de découverte au sein du Club :

S’assurent de disposer de tous les titres nécessaires en état de validité et de disposer de I'expérience totale et récente
requise,

S’engagent a respecter les réglements applicables et les procédures du Club pour ce type d’activité ;

Informent les passagers sur |'utilisation des dispositifs de secours et sur les procédures a suivre en cas d’urgence ;
Signalent les événements affectant ou pouvant affecter la sécurité par tout moyen habituel du Club (REX, rapport direct
au chef-pilote, au responsable sécurité ...) ;

Effectuent une évaluation annuelle de compétences avec le RP ou un Fl désigné par lui.

Le déroulement d’un vol de découverte :

Le vol a lieu de jour, sous régime VFR uniquement et au-dessus du territoire francais ;
Le point d'arrivée est identique au point de départ ;

La durée maximale entre le décollage et I'atterrissage est de 30 minutes ;
L’éloignement maximum du lieu de départ est de 40 km.

Les vols de découverte en patrouille sont interdits

Note : Les vols de découverte de la voltige relévent d’'une réglementation distincte.

Les passagers s’engagent a respecter toutes les consignes qui leur sont adressées avant le vol, pendant le vol et aprés le vol.

Les prérogatives du commandant de bord lui permettent d'annuler un vol a tout moment.

Dans le cas de la réalisation d'un VDD en faveur d'une personne mineure, une autorisation parentale signée par les 2 parents ou
par la personne exergant cette autorité doit étre fournie et sera vérifiée par le pilote effectuant le vol.

Pour le Comité Directeur,
Le Président,
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VOLS DE DECOUVERTE
CADRE DES VOLS BIA

Les vols BIA, s'ils sont réalisés par des pilotes non instructeurs, sont assimilés a des vols de découverte en application de la note
du Chef de la MALGH datée du 02 juillet 2012.

A ce titre, ils doivent étre réalisés en conformité aux dispositions réglementaires des vols de découverte et dans le respect des
dispositions prises par I'aéroclub au regard de cette activité ainsi que de I'évaluation des risques en matiere de sécurité figurant
dans ce document.

Les dispositions suivantes, applicables aux vols BIA, viennent se rajouter aux dispositions générales qui caractérisent les vols de
découverte.

ORGANISATION ET DEROULEMENT :

Dans la formation BIA, les vols constituent une partie de la formation pratique nécessaire a |'obtention des primes BIA fédérales.
(55mn minimum par éléve en place avant en 1 ou 2 vols)

En préalable a cette formation pratique, il importe de planifier dans I'établissement scolaire une séance de cours spécifique a la
préparation du vol : description de I'avion, rappels d’aérodynamique, cartes, météo etc.

L’aéroclub établit et tient a jour un document portant sur I’organisation de ces vols BIA.

LES PILOTES VOLS BIA :

Sont autorisés a effectuer les vols BIA, les pilotes agréés vols de découverte avec la mention BIA.
Si les pilotes ne sont pas instructeurs Fl (ce qui reste la préconisation principale de la FFA pour les vols BIA), conformément au
Guide "Actions Jeunes", la Fédération préconise vivement qu’ils soient également titulaires du CAEA.

Ces pilotes figurent sur la liste nominative des pilotes agréés vols de découverte en annexe 2 de ce document.
La coordination de cette activité vols BIA est assurée par le Responsable Sécurité des vols de découverte de I'aéroclub.

DEROULEMENT DES VOLS :

Avant chaque vol, le pilote se charge, au titre de la préparation des vols :
= D'analyser la météo, la masse et le centrage de I'avion et d'établir un devis carburant,
« D'identifier et de prendre en compte les risques du jour (TEM),
= De faire un briefing court de coordination entre pilotes en cas de séances de vols a plusieurs avions,
« De prévoir une rotation des pilotes pour éviter qu’un seul enchaine beaucoup de vols.
Le pilote auto-évalue sa forme physique et mentale pour effectuer ce vol en toute sécurité.

L'aéroclub établit une organisation des vols permettant de gérer le flux des éléves BIA et de moduler le nombre de vols de
découverte associés afin de ne pas exposer les pilotes a une pression temporelle et une fatigue excessives.

De méme, I'aéroclub met en place une organisation permettant de gérer les accompagnants désireux de rester sur place pendant
la réalisation du ou des vols BIA.

BRIEFING AUX ELEVES :

=  Description des phases et manceuvres durant le vol,
=  Procédures embarquement et débarquement,
=  Sécurité cabine et comportement individuel et/ou collectif durant le vol,

= Information sur l"utilisation des dispositifs de secours a suivre en cas d’urgence
Alissue des vols, un débriefing de la séance sera effectué et communiqué au coordonnateur BIA de I’aéro-club.

RAPPEL : les pilotes autorisés vols de découverte BIA mais non détenteurs d’une qualification Fl ne peuvent en aucun cas
confier les commandes a I’éléve assis en place avant. D’ou la préconisation fédérale de faire réaliser, autant que faire se peut,
les vols BIA par des pilotes instructeurs FI.
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VOLS DE DECOUVERTE
ANNEXES

ANNEXE 1 / EXEMPLE DE CONSIGNES DE SECURITE ET RAPPEL REGLEMENTAIRE

Consignes de Sécurité

Au niveau confort, habitabilité, température intérieure, votre avion est comparable a une voiture automobile.

Prévoir des lunettes de soleil.

Comme en voiture, vous devez boucler votre ceinture de sécurité et la conserver attachée et serrée durant tout le vol.

Pour de meilleurs échanges avec le pilote et les autres passagers vous disposez d’un ensemble « Ecouteurs / Micro ». Toutefois
nous vous demandons d’éviter de parler durant les échanges radios effectués par/en direction de votre pilote.

Rappel réglementaire

Nous vous informons de I'existence d’une police d’assurance souscrite par I'aéroclub agréé exploitant et comportant une clause
de plafonnement de la responsabilité civile du transporteur aérien (compagnie d’assurance ...., N° de police ...... ) conformément
aux dispositions de la Convention de Varsovie datée du 12 octobre 1929.

Sur le parking avion
Ne circuler a pied sur le parking avion qu’accompagné par le pilote et en respectant ses consignes.
Les hélices, méme arrétées, sont dangereuses et le souffle a I'arriere des avions chasse poussiéres et cailloux.

Installation a bord

En fonction des contraintes de masse et de centrage, le pilote assignera une place a chaque passager.
L'installation a bord se fait passager par passager selon les instructions du pilote.

On ne pose le pied qu’aux endroits prévus pour cet usage (bandes noires sur les ailes).

On ne s’accroche qu’aux poignées prévues.

Vous pourrez poser vos affaires dans le compartiment a bagages de I'avion, situé derriere les sieges arriére.
Les téléphones portables seront éteints (mode avion) afin de ne pas géner les échanges radio.

En vol

Vous pourrez admirer et photographier sans restriction.

Le passager avant, assis en place copilote, veillera a ne toucher a rien et a ne pas géner le débattement des commandes ou limiter
leur débattement.

Attention a ne rien poser sur le plancher ce qui pourrait bloquer ou entraver les commandes de vol de I'avion.

N’hésitez pas a dire a votre pilote si vous voyez un aéronef ou un oiseau qui évolue a proximité du votre...

Si vous ne vous sentez pas bien en vol (Nausées...)

Il n'y a pas de honte a avoir, cela peut arriver (Méme aux meilleurs). N’hésitez pas a en informer le pilote dés I'apparition de ces
symptomes afin de revenir se poser. Demandez au pilote d’ouvrir les aérations, munissez-vous d’une poche spécifique et inspirez
par le nez et expirez par la bouche.

En cas d’incident en vol
Suivre strictement les consignes données par le pilote. Il assurera un retour au sol et un débarquement en sécurité.

ANNEXE 2 / LISTE NOMINATIVE DES PILOTES AUTORISES VOLS DE DECOUVERTE 2

Faire figurer une date de validité ou d'édition de cette liste.

2 Les données personnelles relatives aux nom, prénom et n° de licence FFA des pilotes autorisés ci-dessus font I'objet d’un traitement

par I'aéroclub pour les besoins réglementaire, assurance et statutaire propres aux vols de découverte.
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ANNEXE 3 / NOTE DSAC/PN/FOR n° 23-110 DU 16 FEVRIER 2023

MINISTERE
CHARGE
DES TRANSPORTS

Labrrrd
Fyaireé
drarena

Direction generale de I'Aviation civile Paris, le '
Direction de la sécurité de FAviation civile La cheffe de pole formation, écoles et simulateurs
Direcfion personnels naviganis

Pale formation, écoles et simulateurs

.
a

L'ensemble des organismes de formation ATO et DTO
Par communication Météor 24600

Mos ref. : 25 -1 1 U

Affaire suivie par : Christelle ZIMMERMAMM
Christelle zimmemannifaviation-civile_gouv fr
TélL:01 58004383

OBJET : Paoints d'attention vols découverte
P.J. : Tableau récapiulatif

En premier lieu, un tableau récapitulatif des principales obligations réglementaires s'appliquant aux vols de
découverte vous a &t& communigué le 1% mars 2022,

Ce tableau a eté modifieé pour préciser que les vols découverte ne peuvent étre effectués que dans les limites du
territoire national. Il n‘est pas possible de franchir les frontiéres francaises pour ce type de vol, ni d'effectuer ce
type de vol & partir d'un site d’exploitation qui se situerait hors du territoire national.

De plus, des incompréehensions sont apparues dans la lecture du tableau. Mous wvous précisons gque la
réglementation applicable aux vols découverte et par conséquent les conditions réglementaires différent selon le
type d'aéronef piloté. Lorsque des aéronefs ne répondant pas aux critéres de lannexe 1 de la Basic
Regulation,{appelés « non annexe 1 =) sont exploités, la Part NCO et Farmété du 18 aodt 2016 modifie s’ appliguent
tandis que lorsque ce sont des aeéronefs annexe 1 qui sont exploités, c'est le décret 510-7 du Code de |"Aviation
Civile gui s'applique. Le colonne 1 du tableau indique tous les critéres réglementaires applicables aux aéronefs
non annexe 1 tandis gque la colonne 2 du tableau indique ceux applicables aux agronefs annexe 1

Vous trouverez joint & cette note le tableau récapitulatif modifié. Mous attirons votre attention sur le fait que ce
tableau liste les principales exigences réglementaires mais n'a pas vocation a étre exhaustif.

Vous trouverez de plus amples renseignements pour ce qui concemne les vols découverte effectugs & partir
d'aéronefs non annexe 1 dans le guide NCO disponible par le chemin suivant sur le site internet de la DGAC
opérations aériennes/ Guides pour les exploitants d'aéronefs/ Exploitations autres! Guide pour les exploitations
d'aéronefs autres que les aéronefs motorisés complexes 4 des fins non commerciales et par ce Jigg.

Ensuite, la note réfarencée 22-072 DSACIPN/FOR datée du 1% février 2022 traitant de la surveillance des vols de
découverte vous a &té transmise par communication Matéor 15240,

Le bilan effectué aprés cette année de sunveillance nous condui 4 vous rappeler les aléments suivants -

- Un document cadrant la réalisant des vols de découverie et comportant les éléments énumeéres ci-dessous
doit étre élaboré et mis & jour :

Les aeronefs ulilises ;

Les sites dans lesquels |'activiteé est effeciuce ;

Les procedures mises en oeuvre |

Linformation des passagers sur l'utilisation des dispositifs de secours et les procédures & suivre en cas

d'urgence ;

Les conditions permettant d'autoriser les pilotes & effectusr ces opérations ;

Unie politique de sécurité portant sur la gestion des risques.

30 nue Henry Famman, 75720 Pans CEDEX 15— Tal. - #33 (01 53 09 43 21
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Les wols acrobatiques sont des vols pouvant étre effectués par des aéronefs non annexe 1, cependant ceux-
ci ne rentrent pas dans le cadre réglementaire des vols de découverte et donc de 'amété du 18 aodt 2016.
Les vols acrobatiques répondent aux exigences réglementaires du ¢} paragraphe 4bis de I'article 6 AIROPS
et NCOSPEC_ABF ou Part SPO.

L ehef du pdla

farmatian, écoles at simulabsurs

| g2,

ring GAY

VOLS DE DECOUVERTE EN AVION ET HELICOPTERE*

Colonns 1

Cobonns 2

avions st hellcoptéres non annaexs 1 non compiexes, Immatncules dans un Etat membre
ou dans un Etal-iers et apparienant 3 lexploitant ou lowés cogue nue.

M.B.  les vols de décowverie sur avion ou héllcopiéres sous LP ne sont possibles que sl les
conditionsllmies 3ss00iees au LP permettent ces vois.

aviens et halicopteres non ULM expiofies par Faerciub dans |2 cadre de 526 acivies
habltuelles et ripondant aux defintions de Fannexs 13 Mexception ©

Des CNRAC, COMR, CNRA e CNSK, pour lesquals ces vols sont Intendis.
Do avions 2t RelcOpieres S0UE LP, POUT [26quEts 025 wois doivent etre explicitement autonses
sirle LP_

« Vol de découverie », toute opération effectuée contre remunération ou a tout autre titre
onérsux, consistant en un voyage adren de courte durds visant & affirer de nouveaux

Uin vol local & titre onérewn: au profit de personnes etrangéres A Fassociation de moins de trante
minutes entre e décollage of Mattemssage, nMimplquant pas de transport entre deux sérodromes

Defnition siaglalres ou de nouveaux Memores &t propose par un organisme de formation vis# a larticle | ef durant lequel I'aéronst ne s'¢loigne pas 3 plus de 40 kliométres de son point de départ.
10 bis Bu reglement (UE) no 11782011 o2 (3 COMMISSIoN (1) ouU un OFganisme crée amn de
pmmurraﬂaﬂmapma et e loisr.
gzoer B 3 WRCREW Decret 510-7 Code de FAviation Civil
) § 4bis de l'aricle & AIRCRS - on Chvile
Référancas réglementalres NEDLGEN. 103
Améte du 1B aolt 2016 modifé par Faméte du 24 mars 2024
Réferances documentalres Guide NCO Ml
- Organisme crée afin de promouvolr Faviation sportve ef de lokir agres 3 cat effat - ASmciub agrée dans des condlions MKess par ke minlstre charge de I'aviation civiie.
Appl Tt organisme de formation DTO o ATO.
DTO et ATO : Sites Mexpolation sur lesquets Forganisme dispense 026 fomations e
dispose de moyens humalns & matériels en vue de dispensar une formation.
sitas Organisme crée afin de promowvalr Faviation sporiive et de Ioisir agrée 3 cet effet : sites Ml
SUr lesquels les acronefs expiolies soNt Dases (3Sanme datiache INGIque sur ke
cartical dimmatriculation de I'a&roner).
Plloke-Licanca ATPLat CPL LAPL et PPL Licansa de pliota profassionnal (ATPL at CPL) Licance de pliste prive (PPL et LAPL par
extension pour 'appilcation du D. S10-7)
Note-Cariifcat Madical En tat de valldite &t conforme & 1a Part MED En etat ge vallaite ef conforme 3 |3 Pan MED Certificat en &tat ge valkite, conforme 313
P s . ! Part MED &t datant de mains d'un an
Pliofe-axpariencs Ml 200 heures depuls Mobtention de ke licence Nl 200 heurss depuls robtention oe i licence
Expérence  confime  Alrcrew | - Expérience conforme Alrcrew (FCLDG0 b) 1)) | Expérence conforme Alrcrew (FCLDED b) 1)) | -  Expérience conforme Alrcrew (FCLDSD
(FCLOGD ) 1)) - 25 hewres gans les 12 demiers mols sur i@ B} 1))
Pliote- expérience recents ciasse DU le type oe Fagroner sur lequel - 30 hewres dans bes 12 demlers mals au
'opération esl réalisée. ffire de la lcence de pliote d'adronel sur
lequed loperation est reallses.
Majeur - Maleuwr
Fliots-conditions autrss Empioyé ou membre - Membre bénevale
Nombre dioccupants, équipage compris, madmum : Nombre doccupants, équipage comprs, maximum :
Capacité demport 3 pour les hecopieres - 3pouries helicopteras
5 poar les avions - 5 poOUr les avions
Vol crculaine dans. les limites du temitoire frangals - Vol circulalre dans les Iimifies du temftoine fra
- Moins de 30 minutes entre le décollage et rattemssage, - Moins de 30 minutes entre ke décolage etlariernssage
Type g6 vol Maing de 40 Km du point ge separt. - Moing 02 40 KM ou point de depart.

MW.B. 1: Leas vols acrobatiques ne sont pas Comprs dans ies vols de découverie definis saion
e NCD.GEN. 103 ef I'amété du 18 ao0t 2016.

M.B. 2: Lag vols en formation {fype patroulle) sont Interdiis dans c2 cadre.

N.B. : Les vois en Tomation (type patroulle) et AcToaaEtiques Sont INTERIS dans ce cadre.

Survelllance des conditions
techniques

Effectude par les Inspectewrs de survelllance DTO et ATO lors des acles de sunvelllance |voir
npbe 22-072 DSACIPNFOR)

NIl

conditions complémantalres

Des conditions complémentaires 5'appliquent, en pariculler des critéres de Imitation de 3
publcie et de caracienisaion de lactvile marginale de wols o2 decouverte ef une
documentation sur Factivite et l'evaluation oes Msques en matiers de secunte, qu'll convient

de respectar.

Des condiions comprmentaines s'apoliquent, en particuller des crtéres de Imitabion oe |3
publicite et g caractensation de achvte marginaie, quil convient oo respecter.

* Les vols de découverte sont aussi possibles dans d*autres catégories d'aéronefs mais ne sont pas couverts par le présent tableau.
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